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Die Erfindung betrifft eine Leitplanke fur Verkehrswege mit 
massivem etwa trapezf ormigem Vollquerschni t t aus Beton od . dergl. 

Eine derartige Leitplanke ist aus der Of f enlegungsschrif t 
DE 3012681 bekannt. Diese ga ttungsgemaBe Leitplanke bzw. Beton- 
umlenkwand besitzt einen etwa trapezf brmigen Vollquerschni tt 
und ist aus einzelnen Fertigteilen raittels Ku pplungs teilen 
kettenartig zusammengese tz t . 

Bei solchen bekannten Leitplanken mit vollem Querschnitt entsteht 
fur den en tlangf ahrenden Verkehrs teilnehmer der Eindruck einer 
wuchtigen, ihn von der Umwelt absper renden , Betonmauer. Die 
Folge dieses Eindruckes ist eine psy chologische Belastung, welche 
sich ungunstig auf die Fa h r f a hi g ke i t des Verkehrsteilnehmers 
auswirkt. Hohere solche bekannte Leitplanken nehmen dem Verkehrs- 
teilnehmer die Sicht nicht nur auf die auBerhalb liegende Land- 
schaft, sondern auch auf den Gegen- oder Pa r a 1 le 1 ver kehr jenseits 
der Leitplanken, oder auch bei Baus tellenabsicherungen auf das 
Baugeschehen. Dies fiihrt zu verminder ter Orientierung des Ver- 
kehrsteilnehmers am Verkehrs- bzw. Bau s t e 11 e n ge schen . Leitplanken 
dieser bekannten Gattung konnen er f ahrungsgemaB von grbBeren 
Fahrzeugen, z.B. Las tkra f t wagen , unter Umstanden auch Uberfahren 
werden - zumindest mit einem Vorderrad oder den Vorderradern 
- ( da dem auf s teigenden Reifen in den schragen Seitenf lachen 
der Leitplanken keine Barriere en t g e ge n gese t z t ist. Im Winter 
ist entlang der bekannten Leitplanken die Schneeraumung insoferne 
behindert, als der Schnee von der Fahrbahn uber die Leitplanke 
geschleudert werden muB. So bleibt Restschnee auf der Fahrbahn- 
seite der Leitplanke liegen. Im Falle, daB dies eine Schatten- 
seite ist, schmilzt der Schnee langsamer als an einem besonnten 
Fahr bahnrand , wobei die Schneereste den Verkehr behindern. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, Nachteile der bekannten 
Leitplanke a uszuscha 1 t en und diese weiter zu verbessern. 

Erf indungsgemaB wird dies vor allem dadurch erreicht, daB der 
Plankenkor per durch Anordnung von im wesentlichen querverlauf en- 
den waagrechten Durchbruchen (1) etwa in halber Hohe in einen 
unteren breiteren Sockelteil (2) und in einen oberen schmaleren 
Kopfteil (3) geteilt ist, 

Damit ist erreicht, daB die Leitplanke Fenster besitzt, welche 
Licht durchlassen und - zumindest teilweise - den Blick freigeben 
auf die Nach bars e i t e . Der. dustere Eindruck einer absperrenden 
Betonmauer mit f ahr psychologischen Nachteilen fur Verkehrs teil- 
nehmer ist beseitigf, es besteht vielmehr ein f r e und 1 icher er , 
asthetischer Effekt. Dazu kommt, dafl Verkehrsteilnehmer aber' 
auch z.B. Beschaftigte auf Baustellen sich infolge freier Sicht 
durch die Fenster besser orientieren konnen, wodurch z.B. Gefah- 
ren friiher erkennbar sind. Die erfgm. Durchbriiche (1) ermoglichen 
auBerdem vor teilha f ten Transport, Montage und Demontage dadurch, 
daB Lei tplankensegmente mittels Autokran, Hub- oder Baugerat, 
welche mit Gabeln ausgestattet sind, vorteilhaft erfaBt und 
manipuliert werden konnen, indem die Gabelzinken durch die Durch- 
bruche (1) gesteckt werden. Auch mit Seilen, Ketten od. dergl. 
sxnd die erfgm. Lei t plankensegmen te durch die Durchbruchsof f- 
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nungen vorteilhaft anzufassen und manipulier bar . 

Wenn nun im Bereich der Durchbriiche (1) wenigstens an einer 
Langsseite eine langsdurchgehende etwa r innenf ormige flache 
Vertiefung (4) der Langsseitenf lache ausgebildet ist, deren 
Breite etwa der lichten Hdhe der Durchbruche entspricht, so 
vird damit erreicht, daB die Rader auffahrender Fahrzeuge durch 
die Vertiefung (4) ira Hochklettern an der schragen Langsseiten- 
vand behindert sind. Die Gefahr des Uber kle tterns ist dadurch 
weitgehend gebannt. 

Erfgm. sind die Durchbruche (1) als langsausger ichtete Schlitze 
ausgebildet, deren Regellange (5) etwa der Plankenhohe und deren 
lichte Hohe etwa einem Viertel der Plankenhohe entspricht, Damit 
vird eine wohlausge wog ene Konstruktion und Diraens ionierung er- 
reicht. Die Durchbruche (1) besitzen damit eine Of f nungsgroBe , 
welche ihren Aufgaben ( Li ch td u r chf a 11 , Durchsicht, Durchlangen 
mit Montagegabel) gerecht wird, ohne daB die Leitplanke zu fili- 
gran ist. Unter Ber iicksi cht igung des Kennzeichens , wonach. die 
Durchbruche (1) etwa in halber Hohe der Leitplanke angeordnet 
sind, besitzen sowohl der untere breitere Sockelteil (2) als 
auch der obere schmalere Kopfteil (3) funktionale Form und Lage 
hinsichtlich der Aufgaben der Leitplanke und der baulichen 
Fes tigkei t . 

Ist die Leitplanke in an sich bekannter Weise als Segment aus- 
gebildet, so kann gemafl einem weiteren Kennzeichen die Dimensio- 
nierung des Segmentes derart erfolgen, dafi die Lange etwa 4- 
5 Plankenhohen betragt, wobei die Durchbruche (!') an den beiden 
Endseiten des Segmentes in ihrer Langsausdehnung der Half te 
der Regellange (5) der Durchbruche (1) im Inneren der Planke 
entsprechen und an den Endsei tenf lac hen (6) bzw. Stirnflachen (6) 
offen sind. Diese Ausbildung eines Segmentes ermoglicht eine 
optimale Anordnung von Durchbruchen (1,1') hinsichtlich 
Verteilung von Offnungen und Pfeilern, eine GroBe der Segmente ' 
welche fiir Transport und Montage gut geignet ist, und vorteil- 
haftes Anfassen der Segmente an den offenen Endseiten. 

Die Erfindung sieht vor, daB der obere Kopfteil (3) von Leitplan- 
kensegmenten als Zugbandelement ausgebildet sein kann, wobei 
ein durchgehendes Langsbewehrungselemen z (7) mit mindestens 
zwei Langsstaben direkt mit Ku pplungs teilen (8) verbunden ist, 
welche in den Endseitenf lachen (6) des oberen Kopfteiles (3) 
angeordnet sind. Diese Bauart bietet eine Leitplanke aus anein- 
andergekuppelten Segmenten mit durchgehender Zug bandwirkung f 
welche auch dann besteht, wenn infolge eines Fahr zeugauf pralles 
der Beton des Kopfteiles (3) beschadigt ist. Das Langsbewehrungs- 
element (7) ist gleichzeitig Zugband.und Bewehrung fur den -Kopf- 
teil (3), es ist mit den Kupplungs teilen (8) direkt verbunden, 
d.h. es ist unmittelbar an die Ruckseite der Ku pplungs teile 
innig angebaut, bzw. angeschweiBc od . dgl. f wodurch ein durchge- 
hender KraftfluB von Langskraf ten gegeben ist. 

In den Bodenflachen der an den Endsei tenf lachen (6) gelegenen 
und endseitig offenen Durchbruche (1') konnen Rillen (9) od. 
dergl. angeordnet sein, welche auBen in die Endsei tenf lachen (6) 



BNSDOCID: <DE 9212640U1 I > 



-3- 

munden und innenseitig in senkrechce Langlocher (10) enden 
die in den Sockelteil (2) des Plankensegmentes reichen und'diesen 
ggf. durchbohren. Diese Ausbildung ermoglicht es, daB die 
Segmente mitcels Stahlklammern (11) zusammengehal ten sind, welche 
in an sich bekannter Weise U-formig ausgebildet sind und in 
/?^ Rlllen <9) la8ern « wobei die nach unten stehenden Schenkel 
(12) in die Langlocher (10) eingreifen. I m Zusamraenwirken dieser 
Kennzeichen vxrd eine einfache Moglichkeit erzielt, die Segmente 
gliederkettenartig miteinander zu verbinden. Diese Verbindungsart 
kann fur sich alleine oder geraeinsam mi t dem ge s c hi o ss e n e n oberen 
Zugband ausgeftihrt sein. Die Stahlklammern (11) veisen 
vorzugsweise Schenkel (12) auf, die knapp kiirzer sind als die 
lichte Hohe der Durchbruche (l f ), uelche die Rillen beherbergen 
und konnen somit problemlos in die Rillen (9) bzw. in die Lang-' 
locher (10) eingebracht werden, veil sie auch in lotrechter 
Lage in die Durchbruche (T)' passen und abgesenkt werden konnen. 

Die Erfindung sieht des veiteren vor, daB die Durchbruche (1,1') 
als Lager fur Signalanlagen wie z.B. Blinklampen, Laaflichter 
od. dergl. ausgebildet sind und ggf. en tsprechende Halterungen, 
Montageanschlusse od . dergl. aufweisen. Das bietet die Moglich- 
keit, diverse Signalanlagen sicher und geschiitzt im Inneren 
des Leitplankenkorpers anzubringen, wo ihnen auch das Anschleifen 
von Fahrzeugen keinen Schaden zufugen kann. Fur die Zwecke der 
Befestigung der Signalanlagen konnen Halterungen wie z.B. Osen, 
Klammern, Ei ns t eckof f nun gen od, dergl. vorgesehen sein, oder 
andere Montageanschlusse wie Gewind ehiil se n , Gewinde b o 1 ze n ( Diibel- 
anker od. dergl. 

Die vertikalen Endflachen (13) der Durchbruche (1,1') und/oder 
die Langssei tenf lachen (14) der Pfeiler zvischen den Durch- 
bruchen (1,1 r ) konnen erfgm. als Signalf lachen wie z.B. als 
Ruckstrahler ausgebildet sein. Die Flachen konnen sowohl mi t 
Glasruckstrahlern ausgestattet , als auch mit r uckst r ahlendem 
Anstrich versehen oder mit rucks trahlender Folie belegt sein. 
Dabei ist es selbst verstandlich rnoglich, je nach Einsatzort 
der Leitplanke (ob am linken oder rechten Fahr bahnrand , oder 
als Baustellenabsicherung) die en tsprechenden Signalfarben zu 
vahlen bzw. zu kombinieren. So ist es z.B. rnoglich, die einander 
gegenuberliegenden Endflachen (13) eines Durchbruches mit den 
Kontrar f arben Rot und Gelb auszustatten und die Langsseiten- 
flachen (14) der Pfeiler in Weifi zu halten. Bei einer Leitplanke 
als Fahr bahn trennung fur Gegenverkehrfahrbahnen konnen die End- 
flachen (13) der Durchbruche als Er k enn ungss i g na 1 des jeweils 
linken Fah r b a hn r a n d es beiderseits gelb markiert sein, usw. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung anhand von 4 Figuren sche- 
matisch und bei spielsweise dargestellt. Die Figuren stellen 
dar : 

Fig.l die per s pek t i v i sche Ansicht einer erfg. Leitplanke 
in Form eines Segmences; 

Fig. 2 einen Querschnitt durch eine ergm. Leitplanke; 

Fig. 3 ebenfalls einen Querschnitc durch eine erfgm. 'Leit- 
planke, jedoch in as ymme t r ischer Ausfiihrung; 

Fig. 4 ein im Inneren des Kopfteiles liegendes Zug bandelemen t 
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Beschreibung der Figuren; 

Fig.l stellt eine erfgm. ausgebilde te Leitplanke in Segmentform 
dar. Der an sich massive Plankenkor per ist durch Anordnung von 
im wesentlichen quer ver lauf enden waagrechten Durchbriichen (l,l f ) 
etwa in halber Hdhe in einen unteren breiteren Sockelteil (2) 
und in einen oberen schmaleren Kopfteil (3) geteilt. Die Planke 
veist eine Lange von rund 4-5 Plankenhohen auf , Dadurch erscheiat 
sie in ausgewogener Dimensionier ung . Die Durchbriiche (1) haben 
eine Regellange (5), die etwa der Plankenhdhe , und eine lichte 
Hohe, die etwa einera Viertel der Plankenhohe entspricht. An 
den Enden der Leitplanke sind endseitig offene Durchbriiche (l 1 ) 
angeordnet, velche in ihrer Langsausdehnung einer halben Regel- 
lange (5) entsprechen. Somit ist eine optimale Einteilung der 
Offnungen in der Leitplanke erreicht, die auch einer optimalen 
Bauf es t igkei t im Hinblick auf die Pf eileranordnung und Pfeiler- 
dimensio nier ung entspricht. Die Offnungen konnen Licht durch- 
lassen und Sicht frei geben, wobei aber die Pfeiler zwischen 
den Offnungen verhindern, daB z.B. eine Blendwirkung bei Gegen- 
verkehr entsteht. Der Kopfteil (3) des Plankens egmen t es ist 
als Zugband ausgebildet. Ein Langsbewehrungselement (7), welches 
aus mindescens 2wei Langsstaben besteht , ist direkt und innig 
mit Kupp lungs teilen (8) verbunden, wobei vorzugsweise die 
Schraalseite des Langsbewehr ungse lemen tes (7) in ihrer Lange 
an die Lange der Ku pplungste i le (8) angepafic und mit diesen 
verschweiGt ist. Die Kupplungsteile sind in diesera Fall in an 
sich bekannter Veise als Schienen mit etwa C-f ormigem Querschnitt 
ausgebildet und sind in die End s ei t en f lachen (6) des Kopf teiles 
(3) lotrecht stehend versenkt. DaB die Durchbriiche (l 1 ) an den 
Endseiten des Planke nsegmen tes erfgm. offen sind, bringt den 
Vorteil mit sich, daB das- Segment bei Transport und Montage 
bzw. bei Manipula tionen vorteilhaft z.B. mit einer Seilschlaufe 
uber das freie Kopteilehde angehangt werden kann . Desweiteren 
besteht dadurch die Mbglichkeit, in die angeordnete Rille (9) 
rait Langloch (10) eine Klammer (11) einzuf iihren , welche als 
einfache aber solide Verbindung der Segmente zur Gliederkette 
fungiert. Die Schenkel (12) der Klammer sind kiirzer, als die 
lichte Hohe der Durchbriiche (1'), so daB die Klammer vorteilhaft 
senkrecht in die Rille bzw. in die Langlocher abgesenkt werden 
kann. Die vertikalen Endflachen (13) der Durchbriiche (l,l f ) 
und/oder die Langssei ten f lachen (14) konnen erfgm. als Signal- 
flachen ausgebildet und z.B. mit Rue ks t r ahl e rn ausges t a t t e t , 
mit Signalfolie verkleidet oder mit riickst rahlendem Anstrich 
versehen sein . 



Fig. 2 zeigt den Querschnitt durch eine erfgm. ausgebildete Leit- 
planke, die symmetrisch ausgebildet ist. Der Querschnitt ist 
etwa tra pezf ormig . Der an sich massive Plankenkor per ist durch 
Anordnung von im wesentlichen q u er v er lauf end en waagrechten Durch- 
bruchen (1 , 1 1 ) in einen unteren breiteren Sockelteil (2) und 
in einen oberen schmaleren Kopf teil (3) geteilt. Im Bereich 
der Durchbriiche (1,1') ist an beiden Langsseiten der Planke 
(hier im Querschnitt sind es die AuQenseicen) etwa r i nnenf ormige 
flache Vertiefungen (4) ausgebildet, deren Breite der lichten 
Hohe der Durchbriiche angepaflt ist. Es ist unschwer vorstellbar, 
da3 das Rad eines an der Leitplanke hochklec ternden Fahrzeuges 
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(wie schematisch strichliert dargestellt) durch die Vertiefung 

(4) am Hochkle tt ern behin der t vird , wodurch das unerwiinschte 
Ubersteigen der Leitplanke wesentlich erschwert ist. Im oberen 
Kopfteil (3) ist das Langselement (7) zu sehen, welches im 
Querschnitt in diesem Fall aus zwei Rundstaben besteht. Durch 
die vohl ausgewogene Dimensio nierung des Kopf teiles ist das 
Lang sbewehrungse lemen t im Beton gut eingebettet, bzv. ist die 
erforderliche Betondeckung gewahr leis t et . 

Fig. 3 stellt den Querschnitt durch eine erf gin. Leitplanke mit 
as ymme t r ischer Bauweise dar, Solche Profile werden vorwiegend 
am Fahrbahnrand verwendet. Die Vertiefung (4) ist nur an der 
Verkehrssei te der Leitplanke ausgebildet . Im ubrigen gilt die 
Beschreibung fur Fig*2 

Fig. 4 zeigt die Perspektive der im Inneren eines als 
Zugbandelement ausgebilde ten Kopfteiles eingebauten Teile. Diese 
bestehen aus dera Langsbewehrungseleraen t (7), welches als ein 
in sich geschlo ssener ringf ormiger Rech tecksbiigel ausgebildet 
ist, welcher aus hochwertigem Baustahl, z.B« Ri pp en t ors t ahl od . 
dergl. besteht. An den S c hma lsei t en ist das Langsbe wehrungs- 
element an die Riickseiten der Kupp lungs teile (8) innig ange- 
schweiSt. Das Beispiel zeigt, daB an der rechten Seite ein Kupp- 
lungsteil in Form eines T-Profiles verwendet wird, wobei an 
der linken Seite ein C-Profil angebaut ist. Eine solche Bauweise 
erlaubt die Verbindung der Leit plankensegmen te ohne Zwischenele- 
mente (8 ? ). Dieses dargestellte Zwis che ne lement (8 f ) ist nur 
dann erf order lich , wenn beiderseits des Langsbewehr ungselemen tes 
Kupplungsteile in Form von C-Prof ilen angebaut sind. 
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1. Leitplanke fur Verkehrswege mit massivem etwa tra- 
pezformigem Vollquerschnitt aus Beton o.dgl., mit 
einem Plankenkorper , 

dadurch gekennzeichnet, da£ 
der Plankenkorper durch Anordnung von im wesent- 
lichen querverlaufenden waagrechten Durchbriichen 
(1) in einen unteren breiteren Sockelteil (2) und 
in einen oberen schmaleren Kopfteil (3) geteilt 
ist • 

2. Leitplanke nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, da£ 
die Durchbruche (1) etwa in halber Hdhe angeordnet 
sind. 

3. Leitplanke nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, da/? 
im Bereich der Durchbruche (1) wenigstens an einer 
Langsseite eine langsdurchgehende etwa rinnenfor- 
mige flache Vertiefung (4) der Langsseitenf lache 
ausgebildet ist, deren Breite etwa der lichten 
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Hohe der Durchbruche (1) entspricht. 

4 ♦ Leitplanke nach Anspruch 2 oder 3 , 

dadurch gekennzeichnet, da0 
die Durchbruche (1) langsausgerichtete Schlitze 
sind, deren Regellange (5) etwa der Plankenhohe 
und deren lichte Hohe etwa einem Viertel der 
Plankenhohe entspricht. 

5. Leitplanke nach einem der Anspruche l bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 
die Planke ein Segment ist, dessen Lange etwa 4 
bis 5 Plankenhohen betragt und wobei die Durch- 
bruche (l f ) an den beiden Endseiten des Segmentes 
in ihrer Langsausdehnung der Halfte der Regellange 

(5) der Durchbruche (1) im Inneren der Planke 
entsprechen und an den Endseitenf lachen (6) bzw. 
Stirnflachen (6) offen sind. 

6. Leitplanke nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, da£ 
der obere Kopfteil (3) als Zugbandelement ausge- 
bildet ist, wobei ein durchgehendes Langsbeweh- 
rungselemenent (7) mit mindestens zwei Langsstaben 
direkt mit Kupplungsteilen (8) verbunden ist, wel- 
che in den Endseitenf lachen (6) des oberen Kopf- 
teiles (3) angeordnet sind. 

7. Leitplanke nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 
in den Bodenflachen der an den Endseitenf lachen 

(6) gelegenen und endseitig offenen Durchbruche 
(l 1 ) Rillen (9) o.dgl. angeordnet sind, welche 
au£en in die Endseitenf lachen (6) miinden und in- 
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nenseitig in senkrechte Langlocher (10) enden, die 
in den Sockelteil (2) des Plankensegmentes reichen 
und diesen gegebenenf alls durchbohren. 

8. Leitplanke aus Segmenten nach Anspruch 7 , 
dadurch gekennzeichnet, da/3 
die Segmente mittels Stahlklammern (11) zusammen- 
gehalten sind, welche in an sich bekannter Weise 
U-formig ausgbildet sind und in den Rillen (9) la- 
gern, wobei die nach unten stehenden Schenkel (12) 
in die Langlocher (10) eingreifen. 

9. Leitplanke nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, da/? 
die Schenkel (12) der Stahlklammern (11) gering- 
fugig kurzer sind als die lichte Hohe der Durch- 
bruche (l 1 ), welche die Rillen (9) beherbergen. 

10. Leitplanke nach einem der Ansprtiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, da£ 
die Durchbruche (1, l 1 ) als Lager fur Signalan- 
lagen, wie z.B. Blinklampen, Lauflichter o.dgl., 
ausgebildet sind. 

11. Leitplanke nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, da/3 
die Durchbruche (l,! 1 ) Halterungen , Montagean- 
schlusse o.dgl. aufweisen. 

12. Leitplanke nach einem der Anspriiche 1 bis 8 oder 
10 bis 11, 

dadurch gekennzeichnet, da/3 
die vertikalen Endflachen (13) der Durchbruche 
(1,1*) und/ oder die Langsseitenf lachen (14) der 
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Pfeiler zwischen den Durchbruchen (1,1') als (z.B. 
ruckstrahlende) Signalf lachen ausgebildet sind. 
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